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Fahrzeug mit Mittelrahmen 

Die Erfindung betrlfft ein Fahrzeug mit sich zwischen Vorder- und Hin- 
terachse erstreckendem Mittelrahmen und absenkbarer Ladeflache, 

Derartige Fahrzeuge sind bekannt und dienen dem leichteren Be- und Ent- 
laden. Zu diesem Zweck wird der gesamte Aufbau durch Stutzen abge- 
senkt, die auf den Boden aufsetzen. Der Einsatzbereich solcher mit 
Mittelrahmen ausgerusteten Fahrzeuge ist begrenzt. 

Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug 
der vorausgesetzten Art in herstellungstechntsch einfacher Weise ge- 
brauchsvorteilhafter auszugestalten derart, daB das teilweise Ent- und 
Beladen kurzfristig vornehmbar ist. 

Gelost wird diese Aufgabe dadurch, daB mindestens die sich zwischen den 
Achsen erstreckende Ladeflache in zwei beiderseits des Mittelrahmens 
liegende Lade-Teilflachen unterteilt ist, welche je fur sich absenkbar 
sind. 

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist ein gattungsgemaBes Fahrzeug von 
erhohtem Gebrauchswert angegeben. Der Einsatzbereich ist vergroBert. 
Soli nur ein teilweises Ent- oder Beladen stattfinden, so ist tediglich die 
entsprechende Lade-Teilflache abzusenken. Die andere Lade-Teilflache 
kann dann in ihrer Lage verharren, so daB der Energieaufwand fur das 
Absenken von Teilentladungen gegenuber den bekannten Bauformen ge- 
ringer ist. Auch laBt sich dieses Absenken kurzfristiger durchfuhren 




unter Reduzierung der Ladezeit. Bspw. eignet sich ein solches Fahrzeug 
fur interne Transporte auf einem Krankenhausgelande. Die Nutzlasten 
sind relativ gering, so daB insbesondere ein Frontmotor mit Heckantrieb 
gewahlt werden kann. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung ist darin zu sehen, daB die Absenkbarkeit 
zufolge von am Mittelrahmen befestigter Hubaggregate erzielt ist. Insbe- 
sondere eignet sich der durch den Mittelrahmen erzeugte Zwischenraum 
zwischen den Lade-Teilflachen zur Unterbringung der Hubaggregate unter 
Erzielung groBer Lade-Teilflachen beiderseits des Mittelrahmens. 

Weiterhln ist es von Vorteil, daB der ruckwartig der von einem festen 
Ladekasten uberbauten Hinterachse vorgesehene Ladeflachen-Abschnltt 
absenkbar ist. Hierdurch vergroSert sich der Einsatzbereich weiterhin. 
Es ist ein sehr leicht uberschaubarer Transport durchfuhrbar. 

Dabei ist es gunstig, wenn der ruckwartige Ladeflachen-Abschnitt in zwei 
sich beiderseits des uber die Hinterachse nach hinten verlangerten Mittel- 
rahmen-Holmes Teilabschnitte unterteilt ist^ welche je fur sich von am 
Mittelrahmen befestigter Hubaggregate absenkbar sind. 

SchlieBltch ist ein vorteilhaftes Merkmal noch darin zu sehen, daB zwi- 
schen vorderer Stirnseite der beiden Lade-Teilflachen und Fahrerhaus ein 
fester Ladekasten angeordnet ist. Somit erstrecken sich die zwischen den 
Achsen liegenden Lade-Teilflachen zwischen zwei festen Aufbauten unter 
Erhohung der Stabilitat. Zudem konnen beide festen Ladekasten zu 
Fuhrungsaufgaben mit herangezogen werden. 
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Nachstehend werden zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung anhand der 
Fig. 1-4 erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 in schematischer Darstellung eine Ansicht des Fahrzeuges gemaB 
der ersten Ausfuhrungsform, 

Fig. 2 eine DraufsJcht auf das Fahrzeug, 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Fahrzeuges gemaB der zweiten Ausfuh- 
rungsform, wobei der Mittelrahmen-Holm uber die Hinterachse 
hinaus verlangert ist mit sich beiderseits dieses verlangerten 
Abschnitts erstreckenden Ladeflachen-Teilabschnitten und 

Fig. 4 die Draufsicht auf Fig. 3. 

Bezuglich des dargestellten Fahrzeugs handelt es sich urn ein Zugfahr- 
zeug, welches ein von einem Fahrgestell 1 getragenes, oberhalb der Vor- 
derachse 2 angeordnetes Fahrerhaus 3 besitzt. Hinter dem Fahrerhaus 3 
setzt sich das Fahrgestell 1 in einen Mittelrahmen 4 fort, der an seinem 
freien Ende die Hinterachse 5 tragt. Angetrieben wird das Fahrzeug von 
einem nicht dargestellten Frontmotor, von welchem eine zum nicht darge- 
stellten Heckantrieb fuhrende Kardanwelle 6 ausgeht. Zu deren Halterung 
dienen am Mittelrahmen 4 befestigte Lagerbockchen 7 und 8. 

Die sich zwischen den Achsen 2 und 5 erstreckende Ladefiache ist in zwei 
beiderseits des Mittelrahmens 4 liegende, zu einem Aufbau gestaltete 
Lade-Teilflachen 9 und 10 unterteilt. Zur Fuhrung jeder Lade-Teilflache 




VNR: 107212 



17 855 P 1/S/G 



25.11.1982 




9, 10 dienen vom Mittelrahmen 4 ausgenende Fuhrungsschienen 1 1 . Das 
Absenken der Lade-Teilflachen ist mittels oberhalb des Mittelrahmens 4 
angeordneter, auf diesem befestigter Hubaggregate 12 moglich. Bezuglich 
derselben handelt es sich urn Hubzylinder, deren Kolbenstangen 13 an 
Auslegern 14 der jeweiligen Lade-Teilflachen angreifen. Vorzugsweise 
sind jeder Lade-Teilflache 9, 10 zwei solcher Hubaggregate 12 zugeordnet 
derart, daB jede Lade-Teilflache im vorderen und hinteren Bereich von je 
einem Hubaggregat getragen ist. 

Der sich oberhalb der Hinterachse 5 erstreckende Bereich ist von einem 
fest dem Mittelrahrnen 4 zugeordneten Ladekasten 15 uberbaut. Riick- 
wartig desselben erstreckt sich ein absenkbarer Ladeflachen-Abschnitt 16. 
Das diesem zugeordnete, nicht dargestellte Hubaggregat kann ahnlich dem 
vorbeschriebenen ausgestaltet sein. 

Zwischen der vorderen Stirnseite 9' und 10' der beiden Lade-Tei!flachen 9 
bzw. 10 und dem Fahrerhaus 3 ist ein weiterer fester Ladekasten 17 
angeordnet, so daB eine optimale Ausnutzung der Fahrzeuglange fur 
Ladezwecke gegeben ist. 

Soil ein teilweises Be- und Entladen stattfinden, so ist die entsprechende 
Lade-Teilflache 9, 10 bzw. der Ladeflachen-Abschnitt 16 abzusenken. 
Dies ist in Fig. 1 mit strichpunktierten Linien veranschaulicht. Die fest 
angeordneten Ladekasten 15, 17 nehmen vorzugsweise leichteres Ladegut 
auf # so daB auch dann dort das Be- und Entladen erleichtert vornehmbar 
ist. 
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Bei der in Fig. 3 und 4 dargestellten zweiten Ausfuhrungsform des Fahr- 
zeugs tragen gleiche Bauteile gleiche Bezugszeichen . Der Mittelrahmen 4 
ist bei dieser Ausfuhrungsform uber die Hinterachse 5 nach hinten ver- 
langert. Beiderseits des verlangerten Abschnitts 4 1 des Mittelrahmen s 4 
ist der ruckwartige Ladeflachen-Abschnitt in zwei Teilabschnitte 18 und 
19 unterteilt, welche je fur sich von am Mittelrahmen befestigter Hub- 
aggregate 20 absenkbar sind. Die Hubaggregate 20 entsprechen in ihrem 
Aufbau den vorbeschriebenen Hubaggregaten 12- Ferner sind die nicht 
dargestellten Fuhrungen fur diese Teilabschnitte 18, 19 entsprechend den 
Fuhrungen 11 gestaltet, so daS gleiche Bauteile zu fertigen sind unter 
Einsparung von Herstellungskosten. 

GemaB Fig. 3 befinden sich die beiden hinteren Teilabschnitte 18, 19 in 
abgesenkter Stellung, die das erleichterte Be- und Entladen erlauben. 

Alle in der Beschreibung erwahnten und in der Zeichnung dargestellten 
neuen Merkmale sind erfindungswesentlich, auch soweit sie in den An- 
spruchen nicht ausdrCicklich beansprucht sind. 



VNR: 107212 



17 855 P 1/S/G 



25.11.1982 



? 




Clerck Fahrzeugbau GmbH, HauptstraBe 151, 5600 Wuppertal 12 



schutzansprOche 

1. Fahrzeug mit sich zwischen Vorder- und Hinterachse erstreckendem 
Mittelrahmen und absenkbarer Ladeflache, dadurch gekennzeichnet, daB 
mindestens die sich zwischen den Achsen (2, 5) erstreckende Ladeflache 
in zwei beiderseits des Mittelrahmens (4) liegende Lade-Teilflachen (9, 10) 
unterteilt ist, welche je fur sich absenkbar sind. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Absenk- 
barkeit zufolge von am Mittelrahmen (4) befestigter Hubaggregate (12) 
erzielt ist. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der rlick- 
wartig der von einem festen Ladekasten (15) uberbauten Hinterachse (5) 
vorgesehene Ladeflachen-Abschnitt (16) absenkbar ist. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der ruck- 
wartige Ladeflachen-Abschnitt in zwei sich beiderseits des uber die Hin- 
terachse (5) nach hinten verlangerten Mittelrahmen-Holmes Teilabschnitte 
(18, 19) unterteilt ist, welche Je fur sich von am Mittelrahmen (4) be- 
festigter Hubaggregate (20) absenkbar sind. 
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5. Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daS zwischen 
vorderer Stirnseite (9 1 , 10') der beiden Lade-Teilflachen (9, 10) und 
Fahrerhaus (3) ein fester Ladekasten (17) angeordnet ist. 
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